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Z dziatalnosci Rady Dzielnicy Il

W dniu 21 kwietnia 2022 roku odbyta sie XXXV sesja Rady
Dzielnicy Il Grzegérzki. W trakcie sesji przyjeto nastepujace

uchwaly:

» w sprawie korekty rozdysponowania srodkéw wydzielo-

nych do dyspozycji Dzielnicy Il Grzeg6rzki na rok 2022,

» W sprawie podziatu srodkow finansowych na ,Obstuge

Dzielnic”w 2022 roku,

» w sprawie wniosku do Prezydenta Miasta Krakowa o pozy-
skanie na rzecz Gminy Krakéw dziatek ewidencyjnych nr:

455/10, 455/11, 455/12, 455/13, 455/14 obr. 5 Srédmieécie.

W dniu 26 maja 2022 roku odbyta sie XXXVI sesja Rady
Dzielnicy Il Grzegdrzki, w trakcie ktérej przyjeto nastepujace

uchwaly:

» W sprawie wstepnego rozdysponowania srodkéw wydzie-

lonych do dyspozycji Dzielnicy Il Grzegdrzki na rok 2023,

» W sprawie utworzenia przystanku autobusowego przy

skrzyzowaniu ul. Brodowicza i ul. Kieleckiej,

» w sprawie korekty rozdysponowania srodkéw wydzielo-

nych do dyspozycji Dzielnicy Il Grzeg6rzki na rok 2022,

» w sprawie opinii dla zbycia w trybie bezprzetargowym
dziatek nr 365/8, 368/50 i 368/51 obreb 5 jednostka ewi-

dencyjna Srédmiescie,

» w sprawie opinii do wniosku Zarzadu Zieleni Miejskiej
w Krakowie dla wskazanych projektéw w IX edycji Budzetu
Obywatelskiego (BO.D2.10/22 ,Naturalny plac zabaw w re-

jonie ulicy Dabskiej”),

» w sprawie opinii dla zbycia w trybie bezprzetargowym dziat-
ki nr 503/18 obreb 5 jednostka ewidencyjna Srodmiescie,

» w sprawie opinii do wniosku Zarzadu Zieleni Miejskiej
w Krakowie dla wskazanych projektéw w IX edycji Budze-
tu Obywatelskiego (BO.D2.14/22,100 tawek dla Dzielnicy II
Grzegorzki”),

P

X

w sprawie opinii dotyczacej ustalenia warunkéw zabudowy
dla inwestycji przy ul. Otwinowskiego (znak sprawy: AU-02-
3.6730.2.237.2022.MCl),

» w sprawie opinii do wniosku Zarzadu Zieleni Miejskiej w Kra-

X

kowie dla wskazanych projektéw w IX edycji Budzetu Oby-
watelskiego (BO.D2.9/22 ,Nowe nasadzenia wzdtuz Beliny
-Prazmowskiego”),

» w sprawie opinii do wniosku Zarzadu Zieleni Miejskiej
w Krakowie dla wskazanych projektéw w IX edycji Budzetu
Obywatelskiego (BO.D2.1/22,Profesjonalna Sitownia w Par-
ku Dabie”),

» w sprawie opinii do wniosku Zarzadu Zieleni Miejskiej
w Krakowie dla wskazanych projektéw w IX edycji Budzetu
Obywatelskiego (BO.D2.17/22 ,Zazielerimy Il Dzielnice!”).

Petna wersja uchwat do wgladu na stronie internetowej: www.
dzielnica2.krakow.pl, w siedzibie Rady Dzielnicy Il Grzegdrzki,
przy al. Daszynskiego 22 oraz w Biuletynie Informacyjnym Urze-
du Miasta Krakowa: www.bip.krakow.pl. Zachecam réwniez do
odwiedzania profilu na portalu Facebook: @RadaDzielnicyGrze-
gorzki.

Matgorzata Ciemiega
Przewodniczqca Rady i Zarzqdu Dzielnicy Il Grzegdrzki




Zapomniane obiekty Grzegorzek:
linia kolejowa do Kocmyrzowa

Wszyscy wiemy, ze Krakéw jest miastem o wyjatko-
wo bogatej historii. Z wieloma jej watkami uczniowie
zapoznajg sie juz w szkole. Jest ona na tyle ciekawa,
ze kazdy moze znalez¢ cos, co wzbudzi jego zainte-
resowanie. Moga to by¢ chocby obiekty, z ktorymi
wigze sie ciekawa historia. Obiekty takie mozemy
znalez¢ rédwniez w naszej dzielnicy. Nie jest ich moze
zbyt duzo. S wsrdd nich rowniez takie, ktore kiedys
funkcjonowaty, ale dzis juz ich nie ma w otaczajacej
nas przestrzeni. Niektére z nich nigdy nie byty za-
bytkami. Powstaty one w pewnym momencie, ale
pozniej jednak przestaty by¢ potrzebne i nie byto juz
potrzeby ich funkcjonowania. W zwigzku z tym nie-
ktére z tych obiektow zakonczyty swoj zywot, a w ich

miejscu powstaty inne. Inne z kolei przestaty funkcjo-
nowad, ale nie zostaty zréwnane z ziemia. Slady nie-
ktérych mozna znalez¢ do dzis.

Obiektem takim jest nieistniejgca dzis$ linia kolejo-
wa. Miata dtugos¢ 19 kmii biegta zKrakowa do Kocmy-
rzowa. Jest trasa przebiegata takze przez Grzegérzki.
Linia ta powstata w 1899 r. jako nadgraniczny szlak
taczacy Krakow ze stacjg towarowa na granicy Austro
- Wegier w Kocmyrzowie. W czasie pokoju stuzyta lo-
kalnemu handlowi przygranicznemu, w czasie wojny
natomiast tg linia dokonywane byty transporty woj-
skowe. Ponadto na tej linii od poczatku prowadzone
byly pasazerskie.

Dawna linia miata swéj poczatek na krakowskim
dworcu gtéwnym. Na odcinku do Wesotej dzielita
tory z gtbwna magistralg prowadzaca na wschad,
w kierunku Lwowa. Za wiaduktem w poblizu dzisiej-
szej Hali Targowej miata odgatezienie do potozonego
nad Wistg dworca Grzegérzki. W poblizu dzisiejszej
ulicy Podgorskiej znajdowata sie tam stacja kolejowa
Krakow - Grzegorzki. Linia kolejowa prowadzita dalej

przez obszary przemystowe Grzegoérzek, skad odcho-
dzito od niej wiele bocznic wiodacych do funkcjo-
nujacych tam zaktadéw przemystowych. Nastepnie
prowadzita przez Dabie i Wieczysta w kierunku Czy-
zyn. Na tym odcinku funkcjonowaty bocznice do
koszar kawaleryjskich w Rakowicach oraz bocznice
obstugujace lotnisko Rakowice — Czyzyny. Na kolej-
nych kilometrach linia prowadzita przez mate stacje
Bienczyce, Grebatéw i Prusy, a koncowa stacja linii
znajdowata sie w Kocmyrzowie.

Po zakonczeniu | wojny swiatowej, rozpadzie Au-
stro — Wegier i powstaniu Il Rzeczypospolitej, ktore
to wydarzenia zlikwidowaly przebiegajacg woéwczas
w Kocmyrzowie granice miedzypanstwowa, znacze-
nie linii spadfo. Na jej trasie przestaty kursowac po-
ciagi towarowe, a osobowe kursowaty od tej pory
znacznie rzadziej.

Po Il wojnie $wiatowej powstata Nowa Huta. Poste-
pujaca systematycznie jej rozbudowa i zabudowy-
wanie nowych terenéw doprowadzity z czasem do
kolizji nowej zabudowy z istniejaca linig kolejowa.
Na gtéwnej trasie pociagi jezdzity zarébwno w latach
50 - tych, jak i w latach 60 - tych XX w. i byty gtow-
nym $rodkiem transportu do Krakowa mieszkancow
tzw. ,starej Nowej Huty” Powstawanie nowych linii
tramwajowych sprawiato jednak, ze pasazerowie
z czasem zaczynali jezdzi¢ juz do centrum Krakowa
tramwajem, a nie pociggiem. Wskutek tego w 1954 r.
zawieszono kursowanie pociggéw w obrebie boczni-
cy wiodacej do stacji Mogita. Z kolei wraz z urucho-
mieniem pod koniec lat 60 - tych linia tramwajowej
do Wzgérz Krzestawickich pociagi przestaty kurso-
wac na gtéwnej trasie. W ten sposoéb linia kolejowa
przestata by¢ juz potrzebna.

Z chwilg zamkniecia linii rozpoczat sie systema-
tyczny demontaz toréw kolejowych. Do demontazu
pozostawaty nie tylko tory gtéwnej linii, lecz takze
tory bocznic kolejowych prowadzacych do zaktadéw
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przemystowych funkcjonujacych na terenie Grzeg6-
rzek. Zakres zadan z tym zwigzanych wigzat sie takze
z koniecznoscia demontazu budynkéw zwigzanych
z funkcjonowaniem linii. Wspomniany demontaz
odbywat sie nieregularnie, kawatek po kawatku, co
ostatecznie poskutkowato tym, ze nie wszystkie zo-
staty rozebrane w catosci. Wskutek tego na trasie opi-
sywanej linii mozna spotkac slady Swiadczace o jej
niegdysiejszym istnieniu.

Historia ,Kocmyrzéwki” jest nieco zapomniang, ale
niezwykle malowniczg karta w historii kolei w Kra-
kowie i okolicach. Linia ta wyrdzniata sie niepowta-
rzalnym urokiem i mita atmosfera. Teren wspomina-
nej wczesniej stacji Krakéw - Grzegoérzki znajdowat

sie przy ul. Podgorskiej, na obszarze pomiedzy Ga-
lerig Kazimierz i funkcjonujacymi dzi$ biurowcami,
a Wista. Na dalszej trasie mozna jeszcze znalez¢ $lady
wieloletniej historii wspomnianej linii kolejowej. Mo-
zemy je znalez¢ np. na ul. Grzegérzeckiej, w poblizu
skrzyzowania z ul. Fabryczna, blisko funkcjonujacego
dzi$ placu zabaw. Spogladajac na jezdnie wida¢ do-
brze, ze nawierzchnia asfaltowa nie przykryfa jeszcze
starych toréw i dobrze je widac¢ spogladajac na jezd-
nie. Z kolei nad pobliskg ulicg Z6ttej Cizemki widac¢
kryjacy sie wérdd drzew wiadukt kolejowy.

Na ulicy Fabrycznej (w obrebie jej,$lepego” odcin-
ka, blisko ul. Cysterséw) réwniez widac $lady dawnej
bocznicy kolejowej. Wykorzystywana ona byfa do
obstugi dawnej Wytworni Panstwowego Monopolu
Spirytusowego. W zaroslach krzewéw i drzew kryje
sie natomiast budynek dawnej stacji kolejowej Kra-
kow - Dabie. Stacja ta - obok wspomnianej juz sta-
¢ji Krakéw - Grzegorzki — byta jedng z dwéch stacji
kolejowych przeznaczonych do obstugi ruchu pasa-
zerskiego, jaki odbywat sie na trasie tej linii. Tak przy
okazji, warto zaznaczy¢, ze ta drugq nazwe otrzyma
bedaca aktualnie na etapie budowy stacja kolejowa
koto Hali Targowe;j.

tukasz Pietryka
Cztonek Zarzqdu Dzielnicy Il Grzeg6rzki

78 rocznica rozstrzelania
wiezniow na ul. Lubicz

W dniu 27 maja br. roku przedstawiciele Zarzadu
i Rady Dzielnicy Il wzieli udziat w uroczystosciach
rocznicowych, poswieconych ofiarom niemieckiego
mordu na mieszkancach Krakowa — m.in. zotnierzach
Szarych Szeregdéw. W trakcie uroczystosci przedsta-
wiono historie tego wydarzenia oraz ztozono wia-
zanki kwiatow i zapalono znicze. Oprécz naszych
radnych, w spotkaniu uczestniczyli cztonkowie ro-
dzin ofiar, przedstawiciele organizacji patriotycznych
i druzyna harcerzy z Przemysla.




Bezpieczenstwo pieszych na drodze
(nowe przepisy)

Przepisy zwiekszajace bezpieczenstwo pieszych
na drogach oraz nowe przepisy poruszania sie
urzadzeniem transportu osobistego (UTO).

Warto wiec przypominac i zapamieta¢ nowe prze-
pisy, ktore obowiazujg od maja i czerwca 2021 roku.
Nie wszyscy zdazyli sie z nimi zapozna¢ lub mogli
takze o nich zapomnie¢. Lepsza znajomos¢ tych prze-
pisow, stwarza wiekszg swiadomos¢ ich stosowania,
a to ma duzy wptyw na bezpieczenistwo nasze, pie-
szych jak i kierujgcych. Nalezy pamietac, ze nieznajo-
mos¢ przepisow ,kodeksu drogowego” nie jest zadng
wymowka dla tamania prawa. Dlatego warto zapo-
znac sie z nimi wczesniej.

Przepisy, ktore weszty 1 czerwca 2021 r. w zycie,
ustawg z dnia 25 lutego 2021 r. 0 zmianie ustawy
- Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. poz. 463), ktéra
wprowadza przepisy zwiekszajace bezpieczenstwo
pieszych na drogach, ujednolica dopuszczalng pred-
kos¢ na obszarze zabudowanym.

1. DOPUSZCZALNA PREDKOSC NA OBSZARZE
ZABUDOWANYM - 50 km/h. Ma to na celu po-
prawienie bezpieczenstwa pieszych, zmniejsze-
nie dopuszczalnej predkosci daje kierowcy szan-
se na dostrzezenie pieszego.

2. Kierujacy pojazdem zblizajacy sie do przej-

$cia dla pieszych, jest obowigzany:

« zachowac szczegdlng ostroznos¢,

« zmniejszy¢ predkos¢ tak, aby nie narazi¢ na
niebezpieczenstwo pieszego wchodzacego
na przejscie dla pieszych albo znajdujacego
sie na tym przejsciu,

« ustgpic pierwszenstwa pieszemu znajdujace-
mu sie na tym przejsciu albo wchodzacemu
na to przejscie.

Nowe regulacje nie zwalniajg réwniez pieszego
z obowigzku zachowania szczegdlnej ostroznosci
podczas wchodzenia i przechodzenia przez jezdnie
lub torowisko oraz korzystania z przejscia dla pieszych.

UWAGA!
1. Zabrania sie wchodzenia na jezdnie bezpo-
$rednio przed jadacy pojazd, w tym réwniez na
przejsciu dla pieszych.
2. Pieszy wchodzacy na jezdnie lub torowisko
albo przechodzacy przez jezdnie lub torowisko
jest obowigzany zachowac szczegdlng ostroz-
nosc.
3. Pieszy wchodzacy na przejscie dla pieszych
ma pierwszenstwo przed pojazdem, z wytgcze-
niem tramwaju.
4. Zabronione jest korzystanie z telefonu lub
innego urzadzenia elektronicznego podczas
wchodzenia lub przechodzenia przez jezdnie lub
torowisko oraz na przejsciu dla pieszych — w spo-
sOb ktory prowadzi do ograniczenia mozliwosci
obserwacji sytuacji na jezdni, torowisku lub przej-
$ciu dla pieszych.

Nawet najlepsze przepisy nie poprawiag bezpie-
czenstwa, jesli nie podejdziemy do nich z gtowg, a na
drodze nie bedziemy ze sobg wspotpracowad. Pieszy
musi zachowac szczegdlng ostroznos¢ i upewnic sie,
ze moze bezpiecznie wejs¢ na przejscie (zebre). Na
drodze trzeba sie kierowac zdrowym rozsadkiem,
a kierowcy da¢ czas na reakcje. Nigdy nie wolno
wejs¢ mu pod kota, poniewaz ryzykujemy wiasnym
zdrowiem. Zawsze na pierwszym miejscu stawiamy
bezpieczenstwo. Doktadnie tak samo powinnismy
zachowywac sie na przejsciach przez torowiska -
widzimy rozpedzony tramwaj, dajmy mu po prostu
przejechac. Nagte wtargniecie na szyny moze skon-
czyc sie tragedia.

ZMIANY W RUCHU DROGOWYM (UTO)
NOWE PRZEPISY - NOWE OBOWIAZKI

Wraz z tadng pogoda wzrdst ruch pieszych, jak réw-
niez 0séb korzystajacych z hulajnég elektrycznych.
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Nowe przepisy UTO 2021 regulujg stan prawny hulaj-
nog elektrycznych i urzadzen transportu osobistego.
Weszty one w zycie z dniem 20 maja 2021 roku. Ma-
jac na uwadze bezpieczenstwo pieszych uzytkowni-
cy hulajnég elektrycznych od tej pory moga poru-
szac sie po sciezkach rowerowych z predkoscig do
20 km/h. W ustawie “Prawo o ruchu drogowym” zo-
staty zawarte kwestie odnosnie kto, gdzie i jak moze
korzysta¢ z UTO oraz za co mozna zosta¢ ukaranym
mandatem. Nowe przepisy ustawy obejma nie tylko
hulajnogi elektryczne, ale tez takze (UTO) oraz (UWR),

Jaka jest definicja hulajnogi elektrycznej i co ozna-

czajg skroty, UTO i UWR:

Hulajnoga elektrycz-
na - pojazd napedzany
elektrycznie, dwuosio-
wy, z kierownica, bez
siedzenia i pedatéw,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie
wytacznie przez kierujacego znajdujacego sie
na tym pojezdzie.

Urzadzenie transportu osobistego (UTO) -
pojazd napedzany
elektrycznie, z wyla-
czeniem  hulajnogi
elektrycznej, bez sie-
dzenia i pedatow,
konstrukcyjnie prze-
znaczony do poruszania sie wylacznie przez
kierujgcego znajdujacego sie na tym pojezdzie
(np.: elektryczne deskorolki, monocykle).
Urzadzenie wspo-

magajace ruch
(UWR) - urzadzenie = _

lub sprzet sportowo =

rekreacyjny przeznaczony do poruszania sie
osoby w pozycji stojacej, napedzane sitg mie-
$ni, (np.: rolki, wrotki, deskorolka, hulajnoga).

JAKIE SA OBOWIAZKI | UPRAWNIENIA KORZYSTA-
NIA ZHULAJNOGI ELEKTRYCZNEJ, UTO ORAZ UWR,
WEDLUG NOWYCH PRZEPISOW

kierujacy hulajnoga elektryczng oraz UTO
obowigzany jest do korzystania z drogi dla ro-
weréw lub pasa ruchu dla rowerow z predko-
$cig dopuszczalng 20 km/h,

kierujacy hulajnoga elektryczng oraz UTO
jest obowiazany korzystac z jezdni, po ktorej
ruch pojazdow jest dozwolony z predkoscia
nie wieksza niz 30 km/h, w przypadku gdy
brakuje wydzielonej drogi dla roweréw oraz

pasa ruchu dla roweréw z predkoscig dopusz-
czalng 20 km/h,
kierujacy hulajnoga elektryczng, UTO i
UWR, moze wyjatkowo poruszac sie chodni-
kiem lub droga dla pieszych, gdy chodnik jest
usytuowany wzdtuz jezdni, po ktérej ruch po-
jazdéw jest dozwolony z predkoscig wieksza
niz 30 km/h i brakuje wydzielonej drogi dla
rowerdw oraz pasa ruchu dla roweréw z za-
chowaniem nastepujacych zasad:
« jazda z predkoscia zblizong do predkosci
pieszego,
« zachowanie szczeg6lnej ostroznosci,
« ustepowanie pierwszenstwa pieszemu
oraz nieutrudnianie ruchu pieszemu
uzytkownicy hulajnég elektrycznych, UTO,
UWR maja pierwszenstwo przed samochoda-
mi na przejazdach rowerowych,
do kierowania hulajnoga elektryczng i UTO,
przez osoby w wieku od 10 lat do 18 lat wy-
magane jest posiadanie karty rowerowej lub
prawa jazdy kategorii motorowery, AM(od 14
lat), A1 (motocykle, od 16 lat), B1 (quady, od
16 lat) lub T (ciagniki rolnicze, od 16 lat). Dla
0s6b, ktére ukonczyty 18 lat, dokument taki
nie jest wymagany,
dzieci w wieku do 10 lat moga poruszac sie hu-
lajnoga elektryczng lub UTO, jedynie w strefie
zamieszkania, pod opiekg osoby dorostej,
UWR, urzadzenie wspomagajace ruch lub
sprzet sportowo-rekreacyjny przeznaczone
do poruszania sie w pozycji stojacej, nape-
dzane sita miesni (np. rolki, wrotki, desko-
rolka) i osoby korzystajgca z urzadzen tego
typu, mogg poruszac sie po drodze dla rowe-
réw lub po chodniku i drodze dla pieszych,
z zachowaniem zasad. Nalezy poruszac sie
z predkoscia zblizong do predkosci pieszego,
zachowac szczegolng ostroznos¢ i ustepowacd
pierwszenstwa pieszemu oraz nie utrudniac
ruchu pieszemu. Poruszanie sie UWR (urza-
dzeniem wspomagajacym ruch napedzanym
sita miesni) nie wymaga posiadania zadnych
uprawnien i jest dopuszczalne bez ograni-
czen wiekowych,
obowigzek parkowania, pozostawienia m.in.
hulajnogi elektrycznej na chodniku, w prze-
znaczonym do tego miejscu (wyznaczonym
przez zarzadce drogi) lub w przypadku braku
takiego miejsca, pozostawienie pojazdu na




chodniku jest mozliwe tylko przy jednocze-

snym spetnieniu nastepujacych warunkow:
szeroko$¢ chodnika jest mniejsza niz 1,5
m, a pozostawiona na nim hulajnoga nie
utrudnia ruchu i nie zagraza bezpieczen-
stwu,
hulajnoga elektryczna bedzie ustawiona
réwnolegle do krawedzi chodnika,
hulajnoga zostanie ustawiona wzdtuz ze-
wnetrznej krawedzi chodnika (oddalonej
od jezdni).

Hulajnoga elektryczna zostanie usunieta z drogi
na koszt wtasciciela, m.in. w przypadku pozostawie-
nia jej w miejscu, gdzie jest to zabronione i utrudnia
ruch lub w inny sposob zagraza bezpieczenstwu.
O usunieciu pojazdu z drogi decydowat bedzie poli-
cjant lub straznik miejski.

KORZYSTANIA Z HULAJNOGI ELEKTRYCZNEJ,
UTO ORAZ UWR, WEDLUG NOWYCH PRZEPISOW
ZABRANIA SIE:

- kierowania hulajnoga elektrycznga i porusza-
nia sie UTO, UWR po jezdni, na ktorej dopusz-
czalna predkosc jest wieksza niz 30 km/h,
poruszania sie hulajnoga elektryczng Iub
UTO, po drodze publicznej przez dziecko do
10 lat jest zabronione w kazdej sytuacji, row-
niez pod opieka osoby dorostej,
przewozenia hulajnoga elektryczng i urza-
dzeniem transportu osobistego innych osob,
zwierzat i przedmiotow,
ciagniecia lub holowania hulajnoga elek-
tryczna i urzadzeniem transportu osobistego
innych pojazdéw,
pozostawiania hulajnég elektrycznych i urza-
dzen transportu osobistego na chodniku w
inny sposob nizrownolegle do jego zewnetrz-
nej krawedzi,
kierowania hulajnoga lub urzadzeniem trans-
portu osobistego osobie znajdujacej sie w
stanie nietrzezwosci lub w stanie po uzyciu
alkoholu albo srodka dziatajgcego podobnie
do alkoholu.

MANDATY ZA NIEPRZESTRZEGANIE PRZEPISOW
Kwota mandatu - Przewidziano kary za porusza-
nie sie hulajnoga elektryczng, UTO lub urzadzeniem
wspomagajacym
200 zt - Korzystanie podczas jazdy z telefonu (w spo-
s6b wymagajacy trzymania stuchawki lub mikrofonu
w reku) przez kierujgcego pojazdem,

300 - 500 zt - Kierowanie na drodze publicznej,
w strefie zamieszkania lub w strefie ruchu pojazdem
innym niz mechaniczny przez osobe znajdujaca sie
w stanie po spozyciu alkoholu (0,2-0,5 promila) lub
podobnie dziatajgcego srodka (lub orzeczone przez
sqd do 14 dni aresztu lub grzywna do 5000 z})

100 - 300 zt - Hamowanie w sposéb powodujacy za-
grozenie bezpieczenstwa ruchu lub jego utrudnienie
100 zt - Za przejazd na czerwonym S$wietle, za kiero-
wanie bez uprawnienia, za przewozenie innej osoby,
zwierzecia lub tadunku, grozi¢ bedzie mandat

100 zt - Naruszenie warunkéw zatrzymania lub po-
stoju pojazdu na chodniku

350 zt- Za nieustapienie przez kierujgcego pojazdem
pierwszenstwa pieszym znajdujgcym sie na przejsciu

ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY
ZMIENIAJACE WARUNKI TECHNICZNE POJAZDOW
ORAZ ZAKRESU ICH NIEZBEDNEGO WYPOSAZENIA

Wedtug tej nowelizacji dlugosc¢ hulajnogi elektrycz-
nej lub urzadzenia transportu osobistego nie moze
przekroczy¢ 1,4 metra, a szerokos¢ 0,9 m. Z kolei masa
wiasna takiej hulajnogi to maksymalnie 30 kg.
Hulajnoga elektryczna - wyposazenie obowigzkowe:

1. z przodu, co najmniej w jedno swiatto pozy-
cyjne (dopuszcza sie migajace Swiatta po-
zycyjne) barwy biatej lub zottej selektywnej,
powinny by¢ widoczne w nocy przy dobrej
przejrzystosci powietrza z odlegtosci co naj-
mniej 150 m,

2. z tytu, co najmniej w jedno $wiatto odbla-
skowe barwy czerwonej o ksztatcie innym
niz trojkat oraz co najmniej w jedno swiatto
pozycyjne barwy czerwonej, powinny by¢ wi-
doczne w nocy przy dobrej przejrzystosci po-
wietrza z odlegtosci co najmniej 150 m,

3. z boku, co najmniej w jedno swiatto odbla-
skowe barwy biatej lub z6ttej samochodowej,
widoczne po obu stronach,

4. conajmniej w jeden skutecznie dziatajacy ha-
mulec,

5. w dzwonek lub inny sygnat ostrzegawczy o
nieprzerazliwym dzwieku,

6. numerrozpoznawczy lub kod graficzny umoz-
liwiajacy identyfikacje hulajnogi elektrycznej,
nadany i umieszczony przez producenta w
sposob trwaty na ramie lub innym podobnym
podstawowym elemencie konstrukcyjnym

7. podpodrka lub podpoérki zapewniajace stabilne
ustawienie hulajnogi elektrycznej na podtozu.
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Ponadto dopuszcza sig, aby $wiatta pozycyjne hu-
lajnogi elektrycznej wymienione w punktach 1 i 2
byly zdemontowane, jezeli kierujacy hulajnoga elek-
tryczna nie jest obowigzany do ich uzywania podczas
jazdy oraz Swiatta czerwone nie moga by¢ widoczne
z przodu, a swiatta biate lub z6tte selektywne - z tytu.

UTO - wyposazenie obowigzkowe:

1. z przodu - co najmniej w jedno Swiatto po-
zycyjne (dopuszcza sie migajace Swiatta po-
zycyjne) barwy biatej lub zéttej selektywnej,
powinny by¢ widoczne w nocy przy dobrej
przejrzystosci powietrza z odlegtosci co naj-
mniej 150 m,

2. z tylu - co najmniej w jedno $wiatto odbla-
skowe barwy czerwonej o ksztatcie innym niz
tréjkat oraz co najmniej w jedno swiatto pozy-
cyjne barwy czerwonej, powinny by¢ widocz-
ne w nocy przy dobrej przejrzystosci powie-
trza z odlegtosci co najmniej 150 m,

3. numerrozpoznawczy lub kod graficzny umoz-
liwiajacy identyfikacje urzadzenia transportu
osobistego, nadany i umieszczony przez pro-
ducenta w sposdb trwaty na ramie lub innym
podobnym podstawowym elemencie kon-
strukcyjnym.

Ponadto dopuszcza sie, aby S$wiatta pozycyjne
urzadzenia transportu osobistego, o ktérych mowa
w punkcie 1, byly zdemontowane, jezeli kierujacy
urzadzeniem transportu osobistego nie jest obo-
wigzany do ich uzywania podczas jazdy oraz swiatta
czerwone nie moga by¢ widoczne z przodu, a Swiatta
biate lub z6tte selektywne - z tytu.

UBEZPIECZENIE OC - NIE JEST OBOWIAZKOWE
Hulajnogi oraz inne urzadzenia transportu oso-
bistego (UTO), nie musza mie¢ komunikacyjnego
ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej. Obo-
wigzujgce od niedawna nowe przepisy dotyczace
tych urzadzen, nie naktadajg takiego obowiagzku.
Polisy OC sq wiec w petni dobrowolne, ale moga
by¢ potrzebne. Uzytkownicy tych urzadzen odpo-
wiadajg bowiem za wyrzadzone przez siebie szkody.
Mimo ze zasady ruchu przewidziane dla urzadzen
transportu osobistego sg zblizone do tych przewi-
dzianych dla rowerow, to inaczej skonstruowana jest
odpowiedzialno$¢ posiadaczy UTO. Odpowiadaja
oni mianowicie na zasadzie ryzyka, gdyz odpowie-
dzialno$¢ ta w mysl art. 436 § 1 kodeksu cywilnego
dotyczy kazdego posiadacza mechanicznego srodka
komunikacji poruszanego za pomoca sit przyrody,
a UTO napedzane silnikiem elektrycznym zalicza-

ja sie do takich pojazdoéw. Zwolnienie z ponoszenia
odpowiedzialnosci nastepuje wtedy, gdy posiadacz
wykaze, ze szkoda nastgpita wskutek sity wyzszej
albo wyltacznie z winy poszkodowanego lub osoby
trzeciej, za ktdra nie ponosi odpowiedzialnosci. Od-
powiedzialnos$¢ na zasadach ogolnych ma natomiast
miejsce w razie zderzenia sie urzadzenia transportu
z innym UTO albo zderzenia sie z samochodem czy
motocyklem. Polisy nie s3 obowigzkowe, poniewaz
urzadzenia transportu osobistego nie podlegaja
obowiazkowi rejestracji i uzytkownik nie musi mie¢
komunikacyjnego ubezpieczenia OC, ale odpowiada
za wyrzadzone przez siebie szkody. Brak obowiaz-
ku posiada polisy OC nie oznacza braku mozliwosci
zakupu tej polisy. Uzytkownikow UTO e-hulajndg,
urzadzen transportu osobistego i urzadzen wspo-
magajacych ruch moze zabezpieczy¢ polisa OC w
zyciu prywatnym. Ubezpieczenie to chroni obydwie
strony zdarzenia — poszkodowanego, poniewaz nie
musi uciekac sie do dochodzenia roszczen na drodze
cywilnej — i sprawcy, poniewaz nie odpowiada swo-
im majatkiem za spowodowang szkode na przyktad
w wyniku uszkodzenia rowerem czy hulajnogg mie-
nia albo spowodowania szkody na osobie. Szkody
spowodowane przez uzytkownikow bywaja wysokie
i poszkodowani nie zawsze majq mozliwos¢ wyegze-
kwowania odszkodowania od sprawcy.

Swiadomo$¢ odpowiedzialnosci za wypadki jest
niestety bardzo mata. Uzytkownicy zwtaszcza hulaj-
nodg na minuty albo w ogdle o tym nie mysla, albo
uwazajg, ze odpowiedzialnos¢ za szkody lezy po
stronie operatora, czyli wtasciciela urzadzenia. Tym-
czasem w praktyce zdarza sie tak bardzo rzadko, tyl-
ko wtedy, gdy do wypadu dojdzie z powodu wady
technicznej hulajnogi. Nalezy wiec przemyslec i za-
stanowic sie, zwlaszcza te osoby i nie tylko, ktore cze-
sto korzystaja z takich urzadzen nad wykupem polisy
OC i zabezpieczyc sie na przysztos$¢ przed nieprzewi-
dzianymi zdarzeniami.

Przepisy:

Ustawa ,Prawo o ruchu drogowym” oraz no-
welizacja ustawy z 2021 r.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
6 pazdziernika 2021 r. zmieniajgce rozporzadze-
nie w sprawie warunkoéw technicznych pojazdow
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.

Kodeks Cywilny, art. 436 § 1 kodeksu cywilnego

Grzegorz Kqkiel
Przewodniczqcy Komisji Praworzqdnosci
i Bezpieczenstwa Rady Dzielnicy Il Grzegorzki




Projekt: lkona — metafizycny wymiar
piekna

,Obraz jest widzialnym znakiem niewidzialnie pro-
mieniujacej obecnosci”
(Paul Evdokimov)

W roku szkolnym 2021/2022 w Zespole Szkot Ogol-
noksztatcagcych Mistrzostwa Sportowego przy ul.
Grochowskiej 20 zrealizowalismy projekt pt. ,lko-
na — metafizyczny wymiar piekna”. Uczniowie klasy
8a: Jakub Badowski, Nikola Bezwiriska, Ada Duszyk,
Krzysztof Dzioch, Igor Gasinski, Barttomiej Klimczyk,
Tymoteusz Kolarz, Antonina Lachowicz, Nina Mikru-
ta, Lena Radzikowska, Aleksandra Ruchwa, Maja So-
kot, Marta Stachura i Natalia Szepieniec wykonali 14
ikon przedstawiajacych wizerunki Matki Bozej oraz
Archaniota Gabriela. To nietypowe dla profilu naszej
szkoty przedsiewziecie powstato z mojej inicjatywy,
aby pokaza¢ uczniom piekno i teologiczny wymiar
ikon, ktérymi od wielu lat sie pasjonuje.

Uczniowie poszerzyli swoja wiedze o Ikonie (z gr.
Eikwy, eikdn) jako obrazie posiadajagcym wartos¢ du-
chowgy, bogata symbolike, otwierajaca na rzeczywi-
sto$¢ metafizyczng. Mozna powiedzie¢, ze ,napisali”
swoje ikony, gdyz tworzac obraz zapisali w nim tresci
teologiczne za pomoca symboliki i koloru tak, jak od
wiekow robig to ikonopisarze. Ten szczegdlny obraz
traktowany jest jak osoba, ktorg przedstawia. | tak jak
osoba moze by¢ czesciowo poznany, a czesciowo po-
zostaje tajemnica. Dlatego w kregu chrzescijanstwa
wschodniego zrodzita sie mysl, ze nie mozemy wiele
powiedzie¢ o Bogu w naszym ograniczonym, ludz-
kim jezyku, i ze cokolwiek o Nim powiemy, bedzie
bardziej niepodobienstwem niz podobienstwem.
Ikona jednak zawiera w sobie i promieniuje Boza
obecnoscia.

Dziefa jakie wykonata mtodziez ukazuja ich wia-
sng wrazliwos¢ na sztuke. Ujawnity takze duzy ta-

lent i zrozumienie idei tego projektu oraz pomogty
w otwarciu na inng forme przezywania relacji z Bo-
giem. Nasi uczniowie mogli doswiadczy¢, ze ikona
jest takim rodzajem dzieta, ktore staje sie oknem na
Boga. Tworca ikony jest jakby autorem mapy, ktory
chce pomdc nam podazac¢ we wiasciwym kierunku.
Pisze wiec barwami i ksztattami liczac, ze przyblizy
Boza rzeczywistos¢, a tym samym pozwoli pewnie w
tq rzeczywisto$¢ wkraczac.

Grupa uczniow, ktéra podjeta to dos¢ trudne wy-
zwanie nie tylko zgtebiata teologiczne rozumienie
ikony, ale takze poznata najstarsze techniki malar-
skie. Ich ikony zostaty wykonane technika tempery
jajecznej. Jest ona znana juz od starozytnosci, a jej
rozkwit przypada na sredniowiecze. Cechuje sie wy-
sokg trwatoscia, gdyz spoiwo barwnikow jest orga-
niczne. Obrazy namalowane tg technika zachowuja
niezwykla swiezos¢ barw. Farby powstajg przez po-
taczenie sproszkowanych naturalnych pigmentow
pozyskiwanych z ré6znych ziem, mineratow czy ro-
$lin oraz zottka jaja kurzego rozcienczonego winem.
Uczniowie samodzielnie uzyskiwani w ten sposéb
kazdy kolor.

Prace powstawaty w kilku etapach. Najpierw trzeba
byto przygotowac deske pod ikone. Deska symboli-
zuje zycie. Aby obraz nie ulegt zniszczeniu nakleilismy
ptotno, nastepnie za pomoca specjalnego roztworu z
kleju skdrnego i sproszkowanej kredy gruntowalismy
podobrazie. Po wyschnieciu i wyszlifowaniu gruntu
szkicowalismy ikone wedtug wyznaczonych wzoréw,
tzw. podlinnikow. Ikonopisarz nie ma mozliwosci
improwizacji i nadania wtasnego, rozpoznawalnego
stylu. Jego obowiazkiem jest trzymanie sie kanondw,
czyli z géry wyznaczonych zasad.

Kolejnym etapem byto wykonanie ztocenia, do
ktérego uzywalismy szlakmetalu. Przestrzen ztoco-
na jest symbolem Bozej obecnosci, wymiaru meta-
fizycznego. Ztoto jest najwazniejszym ze wszystkich
koloréw i na ikonach jest traktowane jako Swiatto,
a nie barwa. Dlatego tez jezeli chcemy tto przedsta-
wic¢ jako niebo dokonujemy to za pomoca ztocenia,
a nie na przyktad koloru btekitnego. Nastepnie
w sposéb warstwowy naktadalismy farby uzyskane
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z pigmentéw i medium. Uzywajac pigmentu uzyska-
nego ze startej skaty lub ziemi, nawigzujemy do biblij-
nego opisu stworzenia cztowieka z prochu ziemi.

Nastepnie nasze postaci,ubierane” byty w szaty, kto-
re takze sg Scisle przypisane do danej osoby i petne
symboliki. Zaleza od funkcji zyciowej, jaka petnita dana
osoba. Kolory takze majg znaczenie. Na przyktad Chry-
stus i Jego Matka zawsze sg przedstawieni w szatach
btekitnych i czerwonych, co oznacza tajemnice i zycie.
Biel jest czystoscig, Swiattem i oSwieceniem, w prze-
ciwienstwie do czerni, ktéra na ikonach jest uzywana
niezwykle rzadko, gdyz symbolizuje piekto, czyli odda-
lenie od Boga. Zwykle wykorzystywana w momentach
przedstawiania motywu smierci.

Kiedy postac zostata juz ubrana naktadalismy ochre
i biel na elementy ciata. Chodzi o wydobycie Swiatta i
kontrastu. Kontrast musi by¢ silny, ze wzgledu na to,
ze na ikonie nie ma perspektywy, wiec kolory i kontu-
ry musza by¢ niezwykle mocne. Po natozeniu ochry i
bieli przedstawiana osoba nabiera jasnosci. Na samym
koncu obraz trzeba podpisa¢, jednak nie nazwiskiem
autora. Teologia ikony méwi, ze aby byc z kims blisko,
nalezy znac jego imig, dlatego tez na ikonach zapisuje
sie imiona swietych na nich przedstawionych.

Po wyschnieciu ikony pokrywalismy specjalng war-
stwg ochronng, szelakiem. Czynnos¢ ta nazywa sie
,5zelakowaniem” i ma ona na celu ochrone obrazu
przed uszkodzeniami mechanicznymi oraz wilgocia

lub nadmiernym wy-
suszeniem. Caly proces
tworczy trwat od wrze-
$nia do grudnia 2021
roku. ) t
Na przetomie marca i @ . 5
kwietnia prace naszych
6smoklasistow  zapre-
zentowane zostaty na
wystawie tematycz-
nej w Mtodziezowym
Domu Kultury “Dom
Harcerza” przy ul. Lotniczej 1 dzieki uprzejmosci dy-
rektora, pana Mieczystawa Czytajto. Pracownicy MD-
K-u przygotowali uroczysty wernisaz, ktory odbyt sie
26 marca 2022 roku. Na rozpoczeciu wystawy obecni
byli uczniowie klasy 6smej i ich rodzice, pani dyrek-
tor Monika Zelek oraz inni zaproszeni goscie: min. Ks.
Zygfryd Kot SJ (ekspert w dziedzinie pisania ikon),
Siostry ze Zgromadzenia Kanoniczek Ducha Swiete-
go. Obecnie ikony wykonane przez mtodziez mozna
oglada¢ w naszej szkole. Chociaz wiasciwym miej-
scem ikony jest Swiatynia, nasi uczniowie zabiora je
do swoich domdw, aby tam byty (nawiazujac do stéw
prawostawnego teologa XX wieku, Paula Evdokimo-
va) ,widzialnym znakiem niewidzialnie promieniuja-
cej obecnosci”.

|\ uE g
Weet,

S. Julia Karpacz

Dzienn Otwarty Magistratu

W niedziele, 5 czerwca b.r. odbyfa sie dwudziesta
edycja,Dnia Otwartego Magistratu”.

Motywem przewodnim tegorocznych wydarzen
byt smok i ekologia.

Podczas Dnia Otwartego Magistratu zaprezen-
towaly sie krakowskie dzielnice, w tym takze Rada
Dzielnicy Il Grzegorzki. Radni nawigzywali rozmo-
wy z mieszkancami, a takze rozdawali mieszkaricom
materiaty dzielnicowe. Stanowisko Rady Dzielnicy Il
Grzegorzki byto bogate w prace artystyczne dzieci
i mtodziezy MDK z ul. Lotniczej 1 a takze seniorow
z MDDPS nr 2 z ul. Gurgacza 5.

Dziekujemy wszystkim tym, ktorzy znalezli czas, by
spedzi¢ Swieto Miasta Krakowa razem z nami.

Matgorzata Ciemiega
Przewodniczqca Rady i Zarzqdu Dzielnicy Il Grzegdrzki




Dzienny Dom Opieki Medycznej
w Krakowie

Zapraszamy do skorzystania z oferty Dziennego
Domu Opieki Medycznej w Krakowie prowadzo-
nego przez Miejskie Centrum Opieki w Krakowie.

Dzienny Dom Opieki Medycznej w Krakowie
(DDOM) powstat w 2016 r. w zwigzku z realizacja
projektu wspotfinansowanego ze Srodkéw Europej-
skiego Funduszu Spotecznego w ramach Programu
Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozwéj 2014-2020,
Dziatanie 5.2 Dziatania projakosciowe i rozwigzania
organizacyjne w systemie ochrony zdrowia utatwia-
jace dostep do niedrogich, trwatych oraz wysokiej
jakosci ustug zdrowotnych.

Aktualnie funkcjonowanie DDOM finansowane jest
ze srodkoéw dotacji udzielonej przez Gmine Miejska
Krakow.

DLA KOGO?

Celem funkcjonowania DDOM jest stworzenie
i wdrozenie rozwigzan zapewniajacych opieke oso-
bom niesamodzielnym, zwtaszcza po 65 r.z., ktérych
stan zdrowia nie pozwala na pozostawanie wytacznie
pod opieka podstawowej i ambulatoryjnej opieki,
a jednoczesnie nie wymagaja oni opieki catodobowej.

Do Dziennego Domu Opieki Medycznej przyjmo-
wani sg pacjenci z terenu miasta Krakowa:

a. bezposrednio po przebytej hospitalizacji, kto-

rych stan zdrowia wymaga wzmozonej opieki

pielegniarskiej, nadzoru nad terapig farmakolo-
giczna, kompleksowych dziatarh usprawniajacych

i przeciwdziatajacych postepujacej niesamodziel-

nosci oraz wsparcia i edukacji zdrowotnej, a takze

doradztwa w zakresie organizacji opieki i leczenia
osoby niesamodzielnej

albo

b. pacjenci, ktéorym w okresie ostatnich 12 miesiecy

udzielone zostaty $wiadczenia zdrowotne z zakresu

leczenia szpitalnego

oraz

C. wymagajacy, ze wzgledu na stan zdrowia, swiad-

czen pielegnacyjnych, opiekunczych i rehabilita-

cyjnych oraz kontynuacji leczenia, a niewymaga-
jacy hospitalizacji w oddziale szpitalnym, ktérzy

w ocenie skala poziomu samodzielnosci (skala Bar-

thel) otrzymali 40-65 punktow.

WAZNE:
UDZIAL W PROJEKCIE JEST BEZPLATNY dzieki dota-
¢ji otrzymanej ze srodkéw Gminy Miejskiej Krakow.

Dzienny Dom Opieki Medycznej w Krakowie:

Dzienny Dom Opieki w Krakowie zapewnia: opieke
pielegniarska, doradztwo medyczne, usprawnienia
ruchowe, stymulacje procesow poznawczych, tera-
pie zajeciowq oraz przygotowanie rodziny i opieku-
now do kontynuacji opieki poprzez dziatania eduka-
cyjne.

DDOM moze zapewnic¢ jednorazowo opieke 12 pa-
cjentom. Czas pobytu pacjenta w placowce ustalany
jest indywidualnie przez zespot terapeutyczny i nie
moze by¢ krétszy niz 30 dni roboczych i dtuzszy niz
90 dni roboczych

DDOM funkcjonuje przez caty rok, we wszystkie dni
robocze (tj. dni od poniedziatku do piatku, z wytacze-
niem dni ustawowo wolnych od pracy), co najmniej
8 godzin dziennie, w godzinach od 7.00 do 15.00.

Naboér do DDOM odbywa sie na podstawie skie-
rowania oraz karty oceny stanu klinicznego, ktoéra
sporzadzana bedzie z zastosowaniem skali poziomu
samodzielnosci Barthel.

Skierowanie moze by¢ wydane:

+ przez lekarza podstawowej opieki zdrowotnej

badz

« lekarz ubezpieczenia zdrowotnego udzielajacy

$wiadczen w szpitalu - w przypadku pacjentow
bezposrednio po leczeniu szpitalnym.

Osoba ubiegajaca sie o wsparcie w DDOM zobo-
wigzana jest do ztozenia w Miejskim Centrum Opieki
w Krakowie ww. dokumentacji wraz z formularzem
zgtoszeniowym, dostepnym sg na stronie interneto-
wej www.mco.krakow.pl oraz w siedzibie Miejskiego
Centrum Opieki w Krakowie.

Zgtoszenia przyjmowane sg w sekretariacie Miej-
skie Centrum Opieki w Krakowie. (pawilon admini-
stracyjny, | pietro, pokdj nr 122 - sekretariat) w dni ro-
bocze (od poniedziatku do piatku, za wyjatkiem dni
ustawowo wolnych od pracy) w godzinach od 8.00
do 15.00.

KONTAKT:

Dzienny Dom Opieki Medycznej
Miejskie Centrum Opieki w Krakowie. ul. Wielicka
267, 30-663 Krakow, tel. (12) 44-67-500

Szczego6towych informacji na temat projektu udzie-
la Kierownik zespotu terapeutycznego - Pani Aga-
ta Wilkosz - tel. (12) 44-67-530;728-435-549 e-mail:
ddom@mco.krakow.pl
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